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Véhicules de l’année de fabrication 2001-2002 vendus au Canada, incluant le pays de construction
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Honda

Coupé Accord É.-U.

Berline Accord É.-U.

CRV Japon

Insight Japon

Odyssey Canada

Prelude Japon

S2000 Japon

Nissan

Altima É.-U.

Frontier Crew Cab É.-U.

Infiniti l35 Japon

Infiniti I30 Japon

Pathfinder Japon

Sentra SE-R Mexique

Xterra É.-U.

Mazda

Tribute É.-U.

Hino

Modèle FB classe 5 Japon

Modèle FD classe 6 Japon

Modèle SG classe 7 Japon

Acura Integra Type R Japon

Acura 3,2 CL type S Japon

Acura NSX-T Japon

Acura 3,5 RL Japon

Acura 3,2 TL É.-U.

626 É.-U.

B3000/4000 É.-U.

Miata Japon

Millenia S Japon

MPV Japon

Protegé Japon

Berline Civic Canada

Coupé Civic É.-U.

Acura 1,7 EL Canada

Acura MDX Canada

Protegé 5 Japon

Sentra Mexique

Quest É.-U.

Maxima Japon

Suite à la troisième page de couverture

Acura RSX (2002) Japon
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En 2000, la production de véhicules a chuté en-
dessous des trois millions d’unités, incluant les
véhicules lourds, après un rendement record en
1999 de 3,05 millions de véhicules.  Les ventes
combinées des véhicules légers et lourds au
Canada ont augmenté de 3,0 % pour se chiffrer
à 1 585 088 unités, soit un nouveau record qui a
surpassé le sommet précédent atteint en 1988 de
1 562 670 unités.  En 2000, la production cana-
dienne de véhicules a dépassé la consommation
par une marge de près de 2 à 1.

Production

La production totale des véhicules au Canada a
terminé l’année en baisse de 2,7 %, ou 2 965
183 unités, incluant 46 287 camions intermédi-
aires et lourds.  Les usines au Canada ont réduit
leur production au cours du quatrième trimestre
de 2000 en réponse à un ralentissement soudain
de la demande aux États-Unis, où plus de 85 %
de tous les véhicules construits au Canada sont
exportés.  Néanmoins, l’an 2000 s’est avérée la
deuxième meilleure année enregistrée.  En
termes de production de véhicules légers, celle
des automobiles a chuté de 4,6 % pour se
chiffrer à 1 551 452 unités, alors que celle des
camionnettes a été relativement stable à 1 367
444 unités, soit une baisse de 0,2 % par rapport
à 1999.

Expéditions

Les expéditions de tous les produits automobiles
se sont élevées à 103,4 milliards de dollars cana-
diens en 2000, soit le deuxième chiffre le plus
élevé enregistré, qui n’a pratiquement pas
changé des 103,6 milliards de dollars canadiens
de l’année précédente. Selon Statistiques
Canada, les expéditions des constructeurs de
véhicules automobiles ont atteint un total de
69,7 milliards de dollars canadiens, soit en
légère baisse des 70,3 milliards de dollars
enregistrés en 1999.  Les expéditions des pièces
et des accessoires automobiles des constructeurs
ont augmenté de 1,2 % pour se chiffrer à 33,7
milliards de dollars canadiens comparativement
à l’année précédente.

Ventes

Les ventes globales des véhicules légers se sont
accrues de 3,2 % et ont battu le record de 1 549
441 unités en 2000.  Les ventes d’automobiles
ont augmenté de 5,3 %, ou 849 103 unités, alors
que les camionnettes n’ont gagné que 0,8 % ou
700 338 unités.  Les automobiles ont compté
pour 54,8 % du total des ventes, soit une hausse
de 53,7 % par rapport à 1999.  Les ventes de
camions lourds ont chuté de 2,8 % pour se
chiffrer à 37 130 unités comparativement à
l’année précédente.  Bien que les véhicules de
classes 5 et 6 aient enregistré des gains solides
en 2000, les ventes du plus grand segment, soit
les véhicules de classe 8, ont diminué de
presque 10 % comparativement à 1999.  

L’industrie automobile
canadienne : Statistiques
commerciales pour 2000 

Tous les pays

En général, le surplus commercial du secteur de
l’automobile en 2000 a chuté un petit peu plus
que 5 % pour se stabiliser à un peu moins de 17
milliards de dollars canadiens.  Le total des
exportations étaient en hausse de 0,5 %, ou 94,3
milliards de dollars canadiens, mais les importa-
tions ont gagné 1,9 % pour s’élever à 77,3
milliards de dollars canadiens.  D’une part, les
importations de véhicules finis ont fait un bond
de 7,4 % par rapport à 1999 en raison de la forte
demande particulièrement durant le premier
semestre de 2000; d’autre part, les expéditions de
véhicules ont glissé de 1,2 % principalement
suite aux réductions de la production des
camions survenues au quatrième trimestre par
les Trois Grands.  En ce qui a trait aux pièces
automobiles, les exportations ont augmenté de
5,6 % à un niveau record de 24,6 milliards de
dollars canadiens, alors que les importations des
pièces automobiles ont tombé de 1,8 % à 44,9
milliards de dollars canadiens en 2000.
L’énorme surplus des véhicules assemblés a été
réduit de 7,6 % pour se chiffrer à 37,2 milliards
de dollars canadiens, alors que le plus petit
déficit commercial, mais toujours important, au
niveau des pièces a été diminué de 9,5 %, ou
20,3 milliards de dollars canadiens.

Le Japon

En ce qui concerne le commerce avec le Japon,
le nombre des importations des véhicules finis a
augmenté de 10,4 % pour se chiffrer à 3,7
milliards de dollars canadiens (bien que les
importations d’unités étaient en hausse que très
légèrement), alors que les importations de pièces
ont été stagnantes, résultant en une augmenta-
tion de 6,9 % des importations d’automobiles,
toutes catégories, ou 5,5 milliards de dollars

canadiens.  Les exportations des véhicules et des
pièces du Canada ont chuté de 2,3 %, pour se
chiffrer à 186 millions de dollars canadiens en
2000.  Avec les importations qui dépassent les
exportations, le déficit commercial de l’automo-
bile au Canada a continué de grimper en 2000,
soit de 7,3 % ou 5,3 milliards de dollars, où
presque la totalité de l’augmentation était
attribuée aux véhicules finis.  Le surplus
croissant des exportations automobiles vers
les États-Unis depuis les usines canadiennes
compense pour le déficit commercial avec le Japon.

Les États-Unis

Dans le secteur du commerce avec les États-
Unis, les exportations sont restées les mêmes à
91,9 milliards de dollars canadiens et les impor-
tations ont été en baisse de moins de 1 % ou
62,2 milliards de dollars canadiens.  En général,
le Canada a obtenu un surplus commercial en
2000 de 45,8 milliards de dollars canadiens au
niveau des véhicules assemblés, qui a été
compensé quelque peu par le déficit de 16,1
milliards des pièces automobiles.  Le surplus
total a augmenté de 2,0 % en 2000 pour s’élever
à 29,7 milliards de dollars canadiens.

Les autres pays

Le déficit commercial de l’automobile du
Canada avec tous les autres pays a fait un bond
de 18,5 % pour se chiffrer à 7,4 milliards de
dollars canadiens suite à une augmentation au
cours de l’an dernier de 20,5 % au niveau des
importations connexes à l’automobile, qui ont
été dirigées par les véhicules finis grimpant en
flèche de 36,1 % ou 5,6 milliards de dollars
canadiens.   Les exportations provenant du
Canada ont également fait des gains impression-
nants en 2000, en hausse de 27,9 % toutes caté-
gories due entièrement à un gain de 55,6 % des
exportations de pièces automobiles ou 1,6
milliard de dollars canadiens.



« Jusqu’à tout récem-
ment, l’économie
japonaise était en
grande partie soutenue
par les mesures incita-
tives du gouvernement
et les augmentations au
niveau des exportations
», a déclaré Hiroshi
Okuda, président du
conseil de la JAMA.  «
La dernière année a vu
une croissance année
après année des ventes
nationales pour la
première fois en quatre ans. »

Outre la confiance accrue des consommateurs
et les dépenses, le secteur lui-même a apporté
des changements qui lui permettront de
profiter pleinement de la reprise économique.
Les constructeurs d’automobiles ont apporté
des améliorations au capital et ils ont investi
dans la nouvelle technologie.  Ils ont également
sabré dans les coûts d’approvisionnement et
de fabrication.  « Nous devrions profiter de
ces tendances pour assurer une reprise pleine
et entière », a ajouté M. Okuda.  « Parallèle-
ment, nous continuerons de travailler avec le
gouvernement sur les questions d’imposi-
tion et l’assouplissement des règlements,
afin de promouvoir davantage la croissance
dans le secteur ».

La restructuration industrielle continuera
d’exercer ses effets tant sur la production que
sur les ventes pendant que les entreprises
lutteront pour trouver l’équilibre adéquat
entre la concurrence mondiale et la coopération
internationale tout en maintenant le cap
sur les besoins toujours exigeants du
consommateur.  Les constructeurs
d’automobiles présentent de manière
très dynamique les nouveaux modèles
écologiques, tels que les véhicules hybrides
(à essence et à électricité).  En octobre, le
Salon de l’auto de Tokyo 2001 a donné à voir
une vitrine futuriste de la nouvelle technologie
automobile, particulièrement dans les
domaines de la sécurité, de l’environnement,
des nouvelles technologies à bon rendement
énergétique et des conceptions innovatrices
en matière de petits véhicules ainsi que des
systèmes intelligents de transport (SIT).

Pour faire face aux nombreux défis qui
les attendent dans les années à venir,
les constructeurs d’automobiles japonais
continueront de s’attacher à trois activités
clés : la revitalisation de la demande
intérieure, le règlement des questions liées à
la sécurité et à l’environnement, l’incitation
à la  collaboration à l’échelle internationale à
l’égard des normes de l’automobile et des
règlements techniques. 

L’année en perspective

En 2000, l’économie japonaise a continué de
lutter pour se rétablir un peu d’une décennie
de malaise économique subi par la dérégle-
mentation continue, les réformes et les
programmes d’incitatifs économiques.  Malgré
ces efforts, la confiance des consommateurs
japonais se doit de s’améliorer considérable-
ment.  L’indice de la Bouse Nikkei a reculé
substantiellement plus tard au cours de
l’année, comme l’économie américaine s’est
rabattue abruptement au quatrième trimestre,
créant ainsi un autre froid dans plusieurs
grandes économies.

Alors que le gouvernement japonais continuait
de chercher des réformes appropriées et de
mettre en œuvre une déréglementation plus
poussée, la restructuration du secteur de
l’automobile poursuivait sa montée, alors
que les alliances internationales entre les
constructeurs de véhicules japonais et
d’autres constructeurs mondiaux continuaient
de s’intensifier et de démontrer des résultats
positifs.  Le retour de Nissan à la rentabilité,
quelque peu à l’avance de l’échéancier tel que
l’a souligné son président, Carlos Ghosn, en
1999 en est un exemple.

Entre autres choses, il faut mentionner
que les alliances stratégiques, y compris
les alliances participatives et les alliances
commerciales, constituent une indication
claire de la restructuration et de
l’internationalisation continuelles de l’industrie
automobile, ainsi que de l’intensification de
la concurrence mondiale et de la coopération
internationale.  Les regroupements d’entreprises
s’accroissent aussi rapidement entre les
fournisseurs de pièces d’auto à l’échelle mondiale.

Les signes d’une reprise du secteur de l’auto-
mobile au Japon, bien qu’ils n’aient pas été
dramatiques, ont été néanmoins évidents dans
les chiffres de fin d’année, qui montrait une
augmentation de la production globale des
véhicules de 2,5 %, une petite hausse des
exportations de 1,0 % et l’augmentation des
ventes de véhicules neufs de 1,7 % en 2000.
Après que la production de 1999 ait chuté
sous les 10 millions d’unités pour la première
fois en vingt ans, la production a atteint un
peu plus de 10,1 millions d’unités en 2000.
Les ventes de véhicules neufs du marché
national ont enregistré un petit gain, mais
n’ont pu atteindre les 6 millions d’unités pour
la troisième année consécutive.  Les ventes de
véhicules importés n’ont pas fait aussi bonne
figure, chutant de 1,0 % pour se chiffrer à 275
400 unités.

Les prévisions pour l’an 2001

Malgré la léthargie continue de l’économie
japonaise, les membres de la JAMA sont
raisonnablement optimistes en ce qui
concerne leurs prévisions pour 2001.  On
prévoit que la demande des produits au Japon
augmentera de 2,2 % par rapport à 2000 à un
volume total de 6,1 millions d’unités.  Cet
optimisme découle en partie des indications
que les consommateurs japonais sont prêts à
recommencer à acheter.  Les gains personnels
se sont améliorés et on constate un désir
grandissant de remplacer les véhicules vieillis-
sants par des modèles neufs.  Les consomma-
teurs de véhicules japonais souhaitent obtenir
les améliorations de la toute dernière tech-
nologie, incluant une économie d’essence
plus grande.

L’ industr ie  automobi le  au Japon en 2000 II I
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Hiroshi Okuda
Président du conseil,

JAMA

Véhicules
automobiles Minifourgonnettes Automobiles Camions, autobus

Daihatsu Toyota Hino

Honda

Suzuki

Yamaha

Isuzu

Subaru (Fuji Heavy Industries)

Mitsubishi

Nissan Nissan Diesel

Mazda

DaimlerChrysler

General Motors

Ford

Renault

Affiliations avec participation en capitaux entre les constructeurs
de véhicules au Japon

Alliances
participatives

51.2% 33.4% #

36.8%

34%

20%

20%

33.4%

49%

39.8%

Volvo
5%*

5%

* Volvo négoci présentement de vendre sa
   part dans Mitsubishi à DaimlerChrysler.
# Toyota augmentera sa part dans HIno à 50,1 %.



[  14 ]   Rappor t  annuel  2001 - JAMA Canada

Année Automobiles % change. Camions % change. Autobus % change. Total % change.

2000 3 795 854 1,0 617 870 0,8 41 163 7,3 4 454 887 1,0

1999 3 757 460 2,0 613 113 -22,9 38 380 -21,5 4 408 953 -2,6

1998 3 684 430 2,9 795 528 -13,5 48 917 -10,4 4 528 875 -0,5

1997 3 579 131 25,1 919 469 13,9 54 602 24,5 4 553 202 22,7

1996 2 860 080 -1,2 807 508 -5,0 43 866 -1,9 3 711 454 -2,1

1995 2 896 216 -13,8 849 859 -17,2 44 734 -39,2 3 790 809 -15,0

1990 4 482 130 1,8 1 309 121 -9,4 39 961 13,7 5 831 212 -0,9

1985 4 426 762 11,2 2 238 104 8,0 65 606 16,7 6 730 472 10,2

Nota : les pourcentages représentent le changement par rapport à l’année précédente.
Source : Japan Automobile Manufacturers Association

Année Automobiles % change. Camions % change. Autobus % change. Total % change.

2000 4 259 788 2,5 1 686 554 -0,4 16 571 14,5 5 962 913 1,7

1999 4 154 084 1,5 1 692 654 -4,5 14 478 2,4 5 861 216 -0,3

1998 4 093 148 -8,9 1 772 136 -20,1 14 141 -10,3 5 879 425 -12,6

1997 4 492 006 -3,8 2 217 257 -7,3 15 763 -8,5 6 725 026 -5,0

1996 4 668 728 5,1 2 391 790 -0,5 17 227 -0,4 7 077 745 3,1

1995 4 443 906 5,6 2 403 825 4,6 17 303 -3,0 6 865 034 5,2

1990 5 102 659 15,9 2 649 909 -6,3 24 925 -5,9 7 777 493 7,2

1985 3 104 083 3,3 2 431 178 4,7 21 573 6,4 5 556 834 2,2

Nota : 1. Les chiffres incluent les véhicules importés. 2. Les pourcentages représentent le changement par rapport à l’année précédente.
Source : Association des concessionnaires d’automobiles japonaises, Association des minivéhicules japonais.

Année Automobiles % change. Camions % change. Autobus % change. Total % change.

2000 8 363 485 3,3 1 726 818 -1,2 54 544 12,7 10 144 847 2,5

1999 8 100 169 0,6 1 746 912 -9,8 48 395 -15,0 9 895 476 -1,5

1998 8 055 763 -5,1 1 937 076 -20,0 56 953 -8,5 10 049 792 -8,4

1997 8 491 440 8,0 2 421 413 -0,3 62 234 17,1 10 975 087 6,1

1996 7 864 676 3,3 2 428 897 -4,3 53 126 12,4 10 346 699 1,5

1995 7 610 533 -2,5 2 537 737 -6,1 47 266 -3,8 10 195 536 -3,4

1990 9 947 972 9,9 3 498 639 -11,0 40 185 -4,5 13 486 796 3,5

1985 7 646 816 8,1 4 544 688 5,2 79 591 10,2 12 271 095 7,0

Nota : les pourcentages représentent le changement par rapport à l’année précédente.
Source : Japan Automobile Manufacturers Association

Production de véhicules automobiles

Exportations de véhicules automobiles

Enregistrement de véhicules automobiles neufs
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1985 1990 1995 1996 1997 1998 1999 2000

Asie 710 587 569 143 616 027 620 016 606 389  264 987 290 436 410 590

Moyen-Orient 401 598 283 866 206 446 284 881 346 154  455 159 308 114 295 176

Europe 1 363 694 1 750 497 918 831 948 712 1 254 879  1 370 931 1 329 216 1 136 085

(U.E.) (995 489) (1 484 588) (792 058) (801 858) (1 025 688)  (1 132 535) (1 154 992) (973 078)

Amérique du Nord 3 384 562 2 521 823 1 301 218 1 169 073 1 412 055  1 459 338 1 723 598 1 836 941

(É.-U.) (3 131 997) (2 236 988) (1 228 096)  (1 098 504) (1 271 095)  (1 313 583) (1 556 419) (1 669 047)

Amérique centrale 290 417 216 375 329 064 279 641 437 848  450 128 277 825 298 801
et du Sud

Afrique 137 729 129 278 137 718 134 027 174 325  170 836 131 489 110 218

Océanie 426 075 344 236 274 828 265 478 310 776  347 194 337 288 357 739

Autres 15 810 15 994 6 676 9 626 10 776  10 302 10 987 9 337

Total 6 730 472 5 831 212 3 790 808 3 711 454 4 553 202  4 528 875 4 408 953 4 454 887

Source : Japan Automobile Manufacturers Association (JAMA) 

Types de véhicule 1995 1996 1997 1998 1999 2000

Constructeurs étrangers

Automobiles 260 389 311 279 294 890 242 407 245 510 247 799

Camions 20 933 25 535 19 382 9 619 6 654 7 673

Autobus 13 29 9 39 17 10

Total partiel 281 335 336 843 314 281 252 065 252 181 255 482

Constructeurs japonais*

Automobiles 101 876 82 113 46 605 23 441 25 926 19 968

Camions 4 951 8 569 3 996 363 118 2

Total partiel 106 827 90 682 50 601 23 804 26 044 19 970

Total

Automobiles 362 265 393 392 341 495 265 848 271 436 267 767

Camions 25 884 34 104 23 378 9 982 6 772 7 675

Autobus 13 29 9 39 17 10

Total 388 162 427 525 364 882 275 869 278 225 275 452

% change. 28,8 10,1 -14,7 -24,4 0,9 -1,0

Nota : les pourcentages représentent les changements de l’année précédente. *Véhicules fabriqués outre-mer par les constructeurs japonais.
Source : Association des importateurs d’automobiles japonaises 

Exportations selon la destination

Nouveaux enregistrements de véhicules importés
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I) Périodiques :

a) Jama Canada :
• Bulletin auto 

(anglais / français)
• Rapport annuel

(anglais / français)
• Rapport de la JAMA Canada 

(japonais - bimestriel)

b) JAMA
• Japan Auto Trends 

(trimestriel) – disponible sur
Internet à www.japanauto.com

• Forum de la JAMA

• Statistiques sur les véhicules
automobiles du Japon (annuel)

• Industrie des véhicules
automobiles du Japon (annuel)

• Autres publications spéciales

Bien que certaines publications soient d’un
nombre limité, vous pouvez vous procurer
la plupart de ces publications en commu-
niquant avec la JAMA Canada :
par téléphone au (416) 968-0150
par télécopieur au (416) 968-7095
ou par courriel à jama@jama.ca

II) Vidéos :
Plusieurs vidéocassettes portant sur le
secteur de l’automobile au Japon sont
disponibles moyennant un prêt à court
terme.  La durée des vidéos est d’environ
20 à 30 minutes.  Veuillez communiquer
avec la JAMA Canada pour obtenir de plus
amples détails.

III) Sites Internet :
• JAMA Canada- www.jama.ca
• JAMA (É.-U.)-www.jama.org
• JAMA (Japon)-

www.jama.or.jp/e_press/index.html

IV Services de renseignements

Hino Diesel Trucks 
(Canada) Ltd.
7040 Davand Drive 
Mississauga, Ontario
L5T 1J5           

Mazda Canada Inc.
305 Milner Avenue 
Suite 400
Scarborough, Ontario
M1B 3V4            

Suzuki Canada Inc.
100 East Beaver Creek Road
Richmond Hill, Ontario
L4B 1J6

Honda Canada Inc.
715 Milner Avenue 
Scarborough, Ontario
M1B 2K8 

Nissan Canada Inc.
5290 Orbitor Drive                 
Mississauga, Ontario                    
L4W 4Z5 

Subaru Canada, Inc.
5990 Falbourne Street
Mississauga, Ontario
L5R 3S7

Honda of Canada Mfg.
55 Tottenham Road 
Box 5000
Alliston, Ontario   
L9R 1A2 

Toyota Motor Manufacturing 
Canada Inc.
1055 Fountain Street North
Cambridge, Ontario
N3H 5K2

Personnel dirigeant

Président du conseil                           
Yoshio Nakatani

Trésorier                          
Mamoru Yoshida

Secrétaire exécutif                     
David Worts

Association des constructeurs 
d’automobiles japonaises 
du Canada

Bureau 460
151, rue Bloor ouest
Toronto (Ontario)
M5S 1S4
Téléphone : (416) 968-0150
Télécopieur : (416) 968-7095
Courriel :  jama@jama.ca

Les membres de la  JAMA Canada

Toyota Canada Inc.
One Toyota Place
Scarborough, Ontario
M1H 1H9


